BERNARD

B Stadt Lohr a.Main: . T——

Verkehrliche Entwicklung im Zusammenhang
mit dem Neubau der B 26n
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B Regionales
Verkehrsmodell

M > 300 Bezirke

M > 150 Zahlstellen
M 3.000 Knoten

M 8.000 Strecken
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B kontinuierlich weiterentwickelt % :

M zuletzt fortgeschrieben auf das l
Analysejahr 2015 und den g % K; ~
Prognosehorizont 2035 -

B im Bereich Lohr auf Basis des
stadtischen Modells tiberarbeitet

M zeigt den DTV, also den
durchschnittlichen taglichen
Verkehr aller Tage eines Jahres

M bildet regionale/tiberregionale
Effekte genauer ab als das
stadtische Modell

> r wwwwww \3,/ LN S ,, . v e’ WA < Stand: Mai 2019

R ot




B Stadtisches Verkehrsmodell BERNARD

GRUPPE

M 61 kleinteilige Bezirke

B 37 innerdrtliche Zahlstellen
B 7 Kordonbefragungsstellen
M 6.500 Knoten (Kfz)

M 14.000 Strecken (Kfz)

M Analysejahr 2018

M Mit dem regionalen Modell
abgeglichen

M zeigt den DTV-w, also den
durchschnittlichen taglichen
Verkehr an Werktagen

M bildet innerstadtische Effekte
genauer ab als das regionale
Modell
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B Aufsiedlungsflachen bis 2035 BERNARD

GRUPPE
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B Prognosenullfall 2035 BERNARD
(stadtisches Verkehrsmodell) GRUPPE

B Verkehrsaufkommen 2035

M Zeigt die prognostizierten
Querschnittsbelastungen in
Kfz/24 h (SV/24 h)

B Prognosenullfall: ohne
verkehrliche MalRnahmen
(Strallennetz wie im Bestand)
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B Differenzplan: Prognosenullfall 2035 BERNARD
(stadtisches Verkehrsmodell) GRUPPE

B Zeigt die Differenzen zum Status
Quo 2018 in Kfz/24 h (SV/24 h)

M Verkehrsentwicklung ohne
Anderungen im Stral3ennetz
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B Prognosebezugsfall 2035
(regionales Verkehrsmodell)
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B Differenzplan: Prognosebezugsfall 2035 BERNARD
(regionales Verkehrsmodell)
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B Zeigt die Differenzen zum
Status Quo 2015 in Kfz/24 h
(SV/24 h)

B Verkehrsentwicklung mit
Ortsumfahrung Wiesenfeld,
ohne B 26n
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B Planungs-

abschnitte
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B Differenzplan: Prognoseplanfall BA 2
(regionales Verkehrsmodell)
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Prognosebezugsfall 2035
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B Differenzplan: Prognosebezugsfall BA 2
(stadtisches Verkehrsmodell)

M Zeigt die Differenzen zum
Prognosenullfall 2035 in Kfz/24 h
(SV/24 h)

B Entwicklungen in Lohr a.Main
durch die OU Wiesenfeld und
die B 26n bis BA 2

11

BERNARD

; 2 y \: NS 3437
vl i '
/ v Romber
b AW /8, $8
7 LF Rer N ,
| ot “’ \ 3
Gewerbyggebiet Y315
St N
i hi . \
\
‘ @Brennermanm”



B Planungs-
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B Differenzplan: Prognoseplanfall BA 3
(regionales Verkehrsmodell)
|

B Zeigt die Differenzen zum
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Prognosebezugsfall 2035
in Kfz/24 h (SV/24 h)

M Grof3rdumige

Verkehrsentwicklung im
Bereich Lohr a.Main durch
die B 26n bis BA 3 (mit

dritter Mainbrucke)

BERNARD

Sackenbach

Steinbach

%

?00

\ ASW

S
97
\ " ~y 7800 A a7
Wombach

Zubringer Lohr
Pflochsbach “\\
3
Rodenbach 4 i
\

(BA 1)




B Differenzplan: Prognosebezugsfall BA 3
(stadtisches Verkehrsmodell)

M Zeigt die Differenzen zum
Prognosenullfall 2035 in Kfz/24 h
(SV/24 h)

B Entwicklungen in Lohr a.Main
durch die OU Wiesenfeld und
die B 26n bis BA 3 (mit dritter
Mainbricke) [
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